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(54) Fahrzeugreifen 

(57) Fahrzeugreifen mit einem drehsinngebunden 
ausgefuhrten Laufflachenprofil mit Profilelementen mit 
zumindest einem Einschnitt (4, 14) endlicher Breite, 
welcher sich quer oder im Wesentlichen quer zur Rei- 
fenumfangsrichtung erstreckt und, unter Berucksichti- 
gung der Einschnittbreite, von gegensinnig ausgefuhr- 
ten Einschnittwanden begrenzt ist, wobei Einschnittfla- 
chen (5, 6) in der einen Begrenzungswand zumindest 
einen einspringenden Bereich (10) und Einschnittfla- 
chen (5', 6') in der zweiten Begrenzungswand zumin- 



dest einen vorspringenden Bereich (10*) bilden. 

Die den ein- und den vorspringenden Bereich (10, 
10') bildenden Einschnittflachen weisen zwei schmale, 
insbesondere parallelogrammformige, Flachen (5, 5') 
und eine von diesen begrenzte trapezformige Flache (6, 
6') auf, wobei die langere Parallelseite der trapezformi- 
gen Flache (6, 6') die Einschnittkante an der Peripherie 
der Laufflache bildet, und wobei der vorspringende Be- 
reich (10*) gegen die Abrollrichtung des Reifens wei- 
send ausgerichtet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugreifen mit 
einem drehsinngebunden ausgefuhrten Laufflachen- 
profil mit Profilelementen mit zumindest einem Ein- 5 
schnitt endlicher Breite, welcher sich quer oder im We- 
sentlichen quer zur Reifenumfangsrichtung erstreckt 
und, unter Berucksichtigung der Einschnittbreite, von 
gegensinnig ausgefuhrten Einschnittwanden begrenzt 
ist, wobei Einschnittfiachen in der einen Begrenzungs- 
wand zumindest einen einspringenden Bereich und Ein- 
schnittfiachen in derzweiten Begrenzungswand zumin- 
dest einen vorspringenden Bereich bilden. 
[0002] Fahrzeugreifen mit Lauff lachen mit derart aus- 
gefuhrten Einschnitten sind in verschiedenen Ausfuh- 
rungen bekannt. So weisen beispielsweise die aus der 
EP-A-0 515 349 bekannten Einschnitte Einschnittwan- 
de auf, die ein Netzwerk aus vorund riickspringenden 
Kanten und Flachen bilden. Dieses Netzwerk hat den 
Vorteil, eine Vielzahl gegenseitiger Abstutzf lachen fur 
die Einschnittwande zu bilden, wetche die Bewegltch- 
keit des Profilelements begrenzen und somit dem Pro- 
filelement einegewisse Steifigkeit verleihen, was voral- 
lem fur das Bremsen, sei es auf nassen odertrockenen 
Fahrbahnen, von Vorteil ist. Hingegen ist das Offnungs- 
vermogen derart ausgefuhrter Einschnitte etwas be- 
grenzt, was beim Beschleunigen, bei Traktionsbean- 
spruchungen, nachteilig ist. Daruber hinaus sind die La- 
mellenbleche, die derart ausgefuhrte Einschnitte bilden 
konnen, in Folge der Komplexitat der nachzustellenden 
Strukturschwierig herstellbar. 

[0003] Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zu Grun- 
de, bei einem Reifen der eingangs genannten Art die 
Einschnitte derart zu gestalten, dass sie dann, wenn es 
von Vorteil bzw. erforderlich ist, Griffkanten zur Verfu- 
gung stellen. Beim Bremsen sollen sich jedoch die Pro- 
filelemente ausreichend versteifen konnen. 
[0004] Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungs- 
gemaB dadurch, dass die den ein- und den vorspringen- 
den Bereich bildenden Einschnittfiachen zwei schmale, 
insbesondere parallelogrammformige, Flachen und ei- 
ne von diesen begrenzte trapezformige Flache aufwei- 
sen, wobei die langere Parallelseite dertrapezformigen 
Flache die Einschnittkante an der Peripherie der Lauf- 
flache bildet, und dass der vorspringende Bereich ge- 
gen die Abrollrichtung des Reifens weisend ausgerich- 
tet ist. 

[0005] Die Einschnittwande weisen daher zumindest 
einen besonders ausgefuhrten einspringenden und ei- 
nen mit diesem zusammenwirkenden vorspringenden 
Bereich auf. Es ist jedoch nicht nur die spezielle Aus- 
fuhrung dieser Bereiche von Bedeutung, sondern auch 
ihre spezielle Orientierung beziiglich der Abrollrichtung 
des Reifens. Diese Orientierung hat bei Belastungen 
bzw. Kraften, die in oder gegen die Abrollrichtung wir- 
ken, bestimmte Effekte zur Folge. Bei Belastungen ge- 
gen die Abrollrichtung, beim Bremsen, werden die vor- 
springenden Bereiche in die einspringenden Bereiche 



gepresst, wodurch das Prof ilelement versteift und somit 
seine Beweglichkeit reduziert wird. In radialer Richtung 
erfolgt ein gegenseitiges Abstutzen im Bereich der 
schmalen Seitenflachen, was zusatzlich die Beweglich- 
keit des Profilelements herabsetzt. Beim Beschleunigen 
kann hingegen der vorspringende Bereich seinen Ab- 
stand zum einspringenden Bereich vergroBern, sodass 
ausgepragte Griffkanten zur Verfugung stehen. 
[0006] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung sind die trapezformigen Einschnittfiachen zu- 
mindest im Wesentlichen als gleichseitige Trapeze aus- 
gefuhrt (Anspruch 2). Diese Maftnahme unterstutzteine 
VergleichmaBigung der erzielbaren Effekt uber die Pro- 
filelementbreite. 

[0007] Es ist von Vorteil, wenn die weiteren Ein- 
schnittabschnitte zumindest im Wesentlichen gerade 
veriaufen. Damit lassen sich Einflusse des sonstigen 
Einschnittverlaufs auf die Profilblocksteifigkeit weitge- 
hend vermeiden. 

[0008] Werden die Einschnitte gegenuber der Radiai- 
richtung geneigt, konnen, je nach Neigung und Nei- 
gungswinkel, die erzielbaren Stutzeffekte verstarkt oder 
auch abgeschwacht werden. 

[0009] Neben bei in seitlicher Richtung wirkenden 
Kraften ist die Abstutzwirkung dann besonders hoch, 
wenn die von den parallelogrammformigen Flachen an 
der Peripherie der Laufflache gebildeten Einschnittkan- 
ten zumindest im Wesentlichen in Umfangsrichtung ver- 
iaufen. 

[0010] Die Erfindung wird anhand der schematischen 
Zeichnung, die Ausfuhrungsbeispiele darstellt, naher 
beschrieben. Dabei zeigen 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Teilabwicklung einer 
Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaB ausge- 
fuhrten Laufflachenprofils und 

Fig. 2 Schragansichten der beiden Teile eines Pro- 
filblocks, welcher entlang eines Einschnittes durch- 
trennt ist. 

[0011] Fig. 1 zeigt eine Teilabwicklung des Lauffla- 
chenprofils eines Fahrzeugreifens, welches vorzugs- 
weise fur PKW-Winterreifen vorgesehen ist und wel- 
ches durch drei Umfangsnuten 1 - einer zentralen, ent- 
lang des Reifenaquators verlaufenden Umfangsnut 1 
und jeweils einer in jeder Lauff lachen halfte verlaufen- 
den Umfangsnut 1 - und durch beziiglich der zentralen 
Umfangsnut 1 gepfeilt bzw. V-formig verlaufende Quer- 
nuten 2 in vier in Umfangsrichtung umlaufende Block- 
reihen gegliedert ist. Durch den Verlauf der Quemuten 
2 ist das Laufflachenprofil drehsinngebunden gestaltet, 
wobei der Pfeil P in Fig. 1 in die Abrollrichtung des Rei- 
fens zeigt. Ein Reifen mit einem derart ausgefuhrten 
Laufflachenprofil ist so am Fahrzeugzu montieren, dass 
die in die zentrale Umfangsnut 1 einmundenden Enden 
der Quernuten 2 beim Abrollen des Reifens zuerst in die 
Kontaktflache mit dem Untergrund eintreten. 
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[001 2] Sowohl die Blocke 1 3 der schulterseitig verlau- 
fenden Blockreihen als auch die Blocke 3 der beiden 
der zentralen Umfangsnut 1 benachbart verlaufenden 
Blockreihen sind jeweils mit einer Anzahl von Einschnit- 
ten 4, 14 versehen. Bei der dargestellten Ausfuhrungs- 
form entspricht die Erstreckungsrichtung der Einschnit- 
te 4, 14 dem Verlauf der Quernuten 2. Die Breite der 
Einschnitte 4, 14 wird in der 'fur Einschnitte ublichen 
Breite und somit in der GroBenordnung von 0,4 bis 0,6 
mm gewahlt. Die Einschnitte 4, 1 4 durchqueren die Pro- 
filblocke 3, 13 und setzen sich aus mehreren Einschnitt- 
abschnitten 4a, 14a, 4b, 14b, 4c, 14c zusammen. Die 
Abschnitte 4a, 14a sind die auBersten Abschnitte, die 
gerade und in Erstreckungsrichtung verlaufen und zwi- 
schen welchen jeweils, durch kurze in Umfangsrichtung 
verlaufende Abschnitte 4b, 14b gegen die Laufrichtung 
versetzt, ein weiterer gerader und in Erstreckungsrich- 
tung verlaufender Abschnitt 4c, 14c verlauft. Die Ein- 
schnitte 4, 14 sind nun erfindungsgemaB so gestaltet, 
dass sich ihr Verlauf in zur Laufflachenperipherie paral- 
lelen Ebenen in Abhangigkeit vom Abstand zur Periphe- 
rie der Laufflache andert. 

[0013] Fig. 2 zeigt anhand eines entlang eines Ein- 
schnittes 4 getrennten Profilblockes 3 (der Einfachheit 
halber ist der Profilblock 3 mit lediglich einem einzigen 
Einschnitt 4 dargestellt) eine bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung. Die Einschnitte 14 in den Blocken 
13 konnen ubereinstimmend ausgefuhrt sein. Die bei- 
den einen Einschnitt 4 begrenzenden Wandesind, unter 
Berucksichtigung des durch die Einschnittbreite gege- 
benen gegenseitigen Abstandes, gegensinnig ausge- 
fuhrt. Die eine Einschnittwand weist einen einspringen- 
den Bereich 10 und die andere als Gegenstuck einen 
vorspringenden Bereich 10'auf, wobei zwischen diesen 
Bereichen 1 0, 1 0' die Einschnittabschnitte 4b und 4c ge- 
bildet sind. 

[0014] Dereinspringende Bereich 10 ist von einermit- 
tigen trapezformigen Flache 6 und zwei seitlichen 
schmalen rechteckformigen Flachen 5 begrenzt. Die 
langere der beiden parallelen Seiten der Flache 6 be- 
f indet sich an der Laufflachenperipherie, sodass die Fla- 
chen 5 gegeniiber der Laufflachenperipherie entspre- 
chend geneigt verlaufen. Der vorspringende Bereich 1 0' 
der anderen Einschnittwand wird daher von einer tra- 
pezformigen Stirnflache 6' und zwei seitlichen schmalen 
rechteckformigen Flachen 5' gebildet. An der Basis, dort 
wo zwei Flachen 7, 7' eingezeichnet sind, bleibt der 
Block in Verbindung zum Laufstreifengummi. 
[0015] Bei der in Fig. 2 gezeigten Ausfuhrungsform 
werden daher mit fortschreitendem Laufflachenabrieb 
die geraden Einschnittabschnitte 4a langer, der Ab- 
schnitt 4c kurzer, die Abschnitte 4b behalten ihre Lange. 
[0016] Bezogen auf die Abrollrichtung P des Reifens 
werden die Einschnitte 4, 14 derart angeordnet, dass 
die vorspringenden Bereiche 10' gegen die Abrollrich- 
tung (Pfeil P) weisen. Dies fuhrt zu einer bestimmten 
richtungsabhangigen Profilblocksteifigkeit. So wird 
durch die beim Beschleunigen wirkenden Krafte der 



Spalt zwischen den Flachen 6, 6' vergroBert. Es entste- 
hen ausgepragte Griffkanten, die Profilblocke 3,13 ver- 
halten sich vergleichsweise biegeweich. Dabei verhin- 
dern die sich in radialer Richtung aneinander abstutzen- 

5 den schrag verlaufenden Einschnittflachen 5, 5' uner- 
wunschte Stauchbewegungen in radialer Richtung. 
[0017] Bei Beanspruchungen und Kraften, die gegen 
die Abrollrichtung wirken, betspielsweise beim Brem- 
sen, sei es auf nassen oder auf trockenen Fahrbahnen, 

10 wird durch erfindungsgemaB ausgefuhrte Einschnitte 
eine in diesem Fall unerwunschte Verformung der Pro- 
filblocke 3, 13 verhindert bzw. vermindert. Die vorsprin- 
genden Bereiche 10' werden in die einspringenden Be- 
reiche 1 0 gedruckt, sodass sich durch ein gegenseitiges 

15 Abstutzen und Verkeilen eine erhohte Profilblocksteifig- 
keit einstellt. 

[0018] Die beiden Zeichnungsfiguren zeigen verein- 
fachte und schematische Darstellungen einer mogli- 
chen Ausfuhrungsform, bei der pro Einschnitt jeweils ein 

20 einspringender Bereich 10 und ein vorspringender Be- 
reich 10* vorgesehen sind. ErfindungsgemaB ausge- 
fuhrte Einschnitte konnen auch zwei oder mehr ein- 
springende und mit diesen korrespondierende vorsprin- 
gende Bereiche aufweisen. Samtliche ein- und vorsprin- 

25 genden Bereiche werden dabei bezuglich der Abroll- 
richtung entsprechend angeordnet. Die weiteren Ein- 
schnittabschnitte werden so ausgefuhrt, dass sie die be- 
schriebene erwunschte Wirkung der ein- und vorsprin- 
genden Bereiche nicht beeintrachtigen und sind daher 

30 bevorzugt gerade Abschnitte mit unstrukturierten Ein- 
schnittwandflachen. Urn eine moglichst optimale Wir- 
kung zu erzielen, ist es ferner von Vorteil, wenn erfin- 
dungsgemaB ausgefuhrte Einschnittsberetche im Neu- 
zustand des Reifens eine gewisse Mindesterstreckung 

35 aufweisen. 

[001 9] Die Einschnitte konnen ferner unter einem klei- 
nen spitzen Winkel zur Radialrichtung geneigt werden. 
DieTrapezform der Einschnittflachen kann ferner belie- 
big sein und es kann auch der Winkel zwischen den Fla- 

40 chen 5, 5' und 6, 6' variiert werden. ErfindungsgemaB 
ausgefuhrte Einschnitte lassen sich durch entspre- 
chend geformte Lamellenbleche, die leicht herstellbar 
sind, erstellen. 

45 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugreifen mit einem drehsinngebunden aus- 
gefuhrten Laufflachenprofil mit Profilelementen mit 

50 zumindest einem Einschnitt (4, 1 4) endlicher Breite, 
welcher sich quer oder im Wesentlichen quer zur 
Reifenumfangsrichtung erstreckt und, unter Be- 
rucksichtigung der Einschnittbreite, von gegensin- 
nig ausgefuhrten Einschnittwanden begrenzt ist, 

55 wobei Einschnittflachen (5, 6) in der einen Begren- 
zungswand zumindest einen einspringenden Be- 
reich (10) und Einschnittflachen (5\ 6') in der zwei- 
ten Begrenzungswand zumindest einen vorsprin- 
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genden Bereich (10') bilden, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die den ein- und den vorspringenden Bereich 
(10,10') bildenden Einschnittflachen zwei schmale, 
insbesondere parallelogrammformige, Flachen (5, 5 
5') und eine von diesen begrenzte trapezformige 
Flache (6, 6') aufweisen, wobei die langere Paral- 
lelseite der trapezformigen Flache (6, 6') die Ein- 
schnittkante an der Peripherie der Laufflache bildet, 
und dass der vorspringende Bereich (1 0') gegen die 10 
Abrollrichtung des Reifens weisend ausgerichtet 
ist. 

2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die trapezformigen Einschnitt- « 
flachen (6, 6 1 ) zumindest im Wesentlichen als 
gleichseitige Trapeze ausgefuhrt sind. 

3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 oder2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die weiteren Einschnittab- 20 
schnitte (4a, 14a) zumindest im Wesentlichen ge- 
rade verlaufen. 

4. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Einschnitte (4, 25 
14) gegenuber der Radialrichtung geneigt verlau- 
fen. 

5. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die von den par- 30 
allelogrammformigen Flachen (5, 5') an der Peri- 
pherie der Laufflache gebildeten Einschnittkanten 
zumindest im Wesentlichen in Reifenumfangsrich- 
tung verlaufen. 
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Vehicle tyre 

Description OF EP1 234692 



[ 0001 ] The invention concerns a vehicle tire with one direction of rotation-binds implemented 
laufflaechenprofil with profile elements with at least a cut finite width, which itself crosswise or essentially 
transverse to the tire circumferential direction extended and, with consideration the cut width is limited by 
against-intimately implemented cut walls, whereby cut surfaces form limiting wall into at least a 
substituting range and cut surfaces at least a range protruding in the second limiting wall. 

[ 0002 ] Vehicle tires with bearing surfaces with in such a manner implemented cut are well-known in 
different versions. Thus for example the cuts well-known from the EP-A-0 515,349 exhibit cut walls, which 
form a network out vorund for backjumping edges and surfaces. This network has the advantage to form a 
multiplicity of mutual supporting surfaces for the cut walls which limit the mobility of the profile element and 
thus to the profile element a certain rigidity lend, which particularly for braking, is it on wet or dry 
roadways, is of advantage. However the opening ability of such implemented cuts is somewhat limited, 
what with accelerating, with traction demands, is unfavorable. Beyond that the lamella sheet metals, which 
can form such implemented cuts, in consequence of the complexity of the structure which can be placed 
behind are with difficulty producible. 

[ 0003 ] Now the task is appropriate for the invention to reason to arrange with a tire of the kind initially 
specified the cuts in such a manner that they make then, if it is necessary from advantage and/or grasp 
edges available. When braking however the profile elements are to be able themselves to reinforce 
sufficiently. 

[ 0004 ] The task posed is solved according to invention by the fact that the in and the protruding range 
forming cut surfaces two narrow, in particular parallelogrammfoermige, surfaces and one of this limited 
trapezoidal surface to exhibit, whereby the longer parallel side of the trapezoidal surface forms the cut 
edge at the periphery of the bearing surface, and that the protruding range is aligned pointing toward the 
unreeling direction of the tire. 

[ 0005 ] The cut walls exhibit therefore at least a particularly implemented substituting and one with this 
cooperating protruding range. It is however not only the special execution of these ranges of importance, 
but also their special orientation concerning the unreeling direction of the tire. This orientation has with 
loads and/or forces, which work in or against the unreeling direction, intended effects for the consequence. 
With loads against the unreeling direction, when braking, the protruding ranges are pressed into the 
substituting ranges, whereby the profile element is reinforced and thus its mobility is reduced. In radial 
direction mutual supporting takes place in the range of the narrow sides, which lowers additionally the 
mobility of the profile element. With accelerating however the protruding range can increase its distance to 
the substituting range, so that pronounced grasp edges are available. 

[ 0006 ] With a preferential execution form of the invention the trapezoidal cut surfaces are at least 
implemented as equilateral trapezoids essentially (requirement 2). This measure supports a 
vergleichmaessigung the attainable effect over the profile element width. 

[ 0007 ] It is of advantage, if the further cut sections run at least essentially straight. Thus influences of the 
other cut process on the profile block rigidity can be avoided to a large extent. 

[ 0008 ] If the cuts are bent in relation to the radial direction, can, depending upon inclination and angles of 
inclination, which are strengthened attainable propping effects or also weakened. 

[ 0009 ] Apart from with forces acting in lateral direction the supporting effect is particularly high if the cut 
edges formed by the parallelogrammfoermigen surfaces at the periphery of the bearing surface at least 
essentially run in circumferential direction. 

[ 0010 ] The invention is described on the basis the schematic design, which represents remark examples, 
more near. Show 
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Fig. 1 a plan view on a partial completion of an execution form according to invention implemented of a 
laufflaechenprofils and 

Fig. 2 diagonal views of the two parts of a profile block, which splits along a cut is. 



[ 0011 ] Fig. 1 shows a partial completion of the laufflaechenprofils of a vehicle tire, which is intended for 
passenger car winter tire preferably and which is through concerning the central extent groove 1 swept 
and/or V-shaped running transverse slots 2 arranged into four block rows rotating in circumferential 
direction by three extent slots 1 - a central, along the tire equator running extent groove 1 and in each 
case an. extent groove 1 running in each bearing surface half - and. By the process of the transverse slots 
2 the laufflaechenprofil is arranged direction of rotation-bound, whereby the arrow P in Fig. 1 in the 
unreeling direction of the tire shows. A tire with an in such a manner implemented laufflaechenprofil is to 
be installed in such a way at the vehicle that ends of the transverse slots 2 the leading into the central 
extent groove 1 occur when unreeling the tire first the contact area with the underground. 

[ 0012 ] Both the blocks 13 of the shoulder-laterally running block rows and the blocks 3 of the two the 
central extent groove 1 neighbouring running block rows are in each case with a number of cut 4, 14 
provided. With the represented execution form the extending direction of the cuts 4, 14 corresponds to the 
process of the transverse slots 2. The width of the cuts 4, 14 is thus selected in the width usual for cuts 
and in the order of magnitude from 0,4 to 0.6 mm. The cuts 4, 14 cross the profile blocks 3, 13 and consist 
of several cut sections 4a, 14a, 4b, 14b, 4c, 14c. The sections 4a, 14a are the outermost sections, which 
straight and in extending direction run and between which in each case, by short sections 4b, 14b running 
in circumferential direction against the direction of travel shifts, further straight lines and in extending 
direction running section 4c, 14c run. The cuts 4, 14 are now in such a way according to invention 
arranged that their process in levels as a function of the distance to the periphery of the bearing surface, 
parallel to the bearing surface periphery, changes. 

[ 0013 ] Fig. a preferential execution form of the invention shows 2 on the basis along a cut 4 of separated 
profile block 3 (the profile block 3 represented with only only one cut 4 is for the sake of simplicity). The 
cuts 14 in the blocks 13 can be agreeing implemented. The two a cut of 4 limiting walls are against- 
intimately implemented, with consideration of the mutual distance given by the cut width. The one cut wall 
exhibits a substituting range 10 and the other one than counterpart a protruding range 10\ whereby 
between these ranges 1 0, 1 0' the cut sections 4b and 4c are formed. 

[ 0014 ] The substituting range 10 is limited of a centric trapezoidal surface 6 and two lateral narrow 
rechteckfoermigen surfaces 5. The longer of the two parallel sides of the surface 6 is at the bearing 
surface periphery, so that the surfaces 5 run in relation to the bearing surface periphery accordingly bent. 
The protruding range 10' of the other cut wall is formed therefore by a trapezoidal front surface 6' and two 
lateral narrow rechteckfoermigen surfaces 5'. At the basis, where two surfaces 7, 7' are drawn in, the block 
remains in connection to the tread rubber 

[ 0015 ] With in Fig. 2 execution form shown will therefore with progressive bearing surface abrasion the 
straight cut sections 4a longer, the section 4c more briefly, the sections 4b keep their length. 

[ 0016 ] Related to the unreeling direction P of the tire the cuts 4, are arranged 14 in such a manner that 
the protruding ranges 10' point toward the unreeling direction (arrow P). This leads to a certain direction- 
controlled profile block rigidity. Thus by the forces working with accelerating the gap between the surfaces 
6, 6' is increased. Pronounced grasp edges, the profile blocks 3, 13 develop behave comparatively 
flexible. Together the diagonally getting lost cut surfaces 5, 5' supporting in radial direction prevent 
unwanted tossing movements in radial direction. 

[ 0017 ] With demands and forces, which work against the unreeling direction, for example when braking, 
it is on wet or on dry roadways, by according to invention implemented cuts a deformation of the profile 
blocks 3, 13 unwanted in this case is prevented and/or decreased. The protruding ranges 10* are pressed 
into the substituting ranges 10, so that by mutual supporting and wedging a increased profile block rigidity 
adjusts itself. 

[ 0018 ] The two design figures show simplified and schematic representations of a possible execution 
form, with which per cut a substituting range 10 and a protruding range 10' are intended in each case. 
Cuts implemented according to invention can exhibit also two or more substituting and with this 
corresponding protruding ranges. All in and protruding ranges are arranged accordingly thereby 
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concerning the unreeling direction. The further cut sections are implemented in such a way the fact that 
they do not impair the described desired effect in and protruding ranges and is therefore prefers straight 
sections with unstructured cut wall surfaces. In order to obtain as optimal an effect as possible, it is of 
advantage furthermore, if according to invention implemented cut ranges exhibit when new the tire a 
certain minimum extending. 

[ 0019 ] Furthermore the cuts can be bent under a small pointed angle to the radial direction. The tapered 
form of the cut surfaces can furthermore be arbitrary and it can also the angle between the surfaces 5, 5' 
and 6, 6' be varied. Cuts implemented according to invention can be provided through according to formed 
lamella sheet metals, which are easily producible. 
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Vehicle tyre 

Claims OF EP1234692 



1. Vehicle tires with one direction of rotation-bind implemented laufflaechenprofil with profile elements with 
at least a cut (4, 14) finite width, which itself crosswise or essentially transverse to the tire circumferential 
direction extended and, with consideration the cut width is limited by against-intimately implemented cut 
walls, whereby cut surfaces (5, 6) form limiting wall into at least a substituting range (10) and cut surfaces 
(5 6') at least a range (10'), protruding in the second limiting wall, 

thus characterized, 

that the in and the protruding range (10, 10 ') forming cut surfaces exhibit two narrow, in particular 
parallelogrammfoermige, surfaces (5, 5 ') and one of this limited trapezoidal surface (6, 6 *), whereby the 
longer parallel side of the trapezoidal surface (6, 6 ') forms the cut edge at the periphery of the bearing 
surface, and that the protruding range (10 ') is aligned pointing toward the unreeling direction of the tire. 

2. Vehicle tire according to requirement 1 , by the fact characterized that the trapezoidal cut surfaces (6, 6 
') are at least essentially implemented as equilateral trapezoids. 

3. Vehicle tire according to requirement 1 or 2, by the fact characterized that at least the further cut 
sections (4a, 14a) run essentially straight. 

4. Vehicle tire after one of the requirements 1 to 3, by the fact characterized that the cuts (4, 14) run in 
relation to the radial direction bent. 

5. Vehicle tire after one of the requirements 1 to 4, by the fact characterized that the cut edges formed by 
the parallelogrammfoermigen surfaces (5, 5 ') at the periphery of the bearing surface at least essentially 
run in tire circumferential direction. 
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